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Mit dem vorliegenden

ROKAL
Elektro-Handbuch

mochten wir den Freunden der ROKAL-MODELLBAHM
einen kurzen Uberblick Gher den derzeitigen Stand
der elektrotechnischen Gegebenheiten

und der schaltungstechnischen Maglichkeiten
unserer Gleichstrom-Modellbahn TT geben.

Durch grindliche Ausnutzung dieses Handbuches
ergeben sich sowoh! fir den interessierten

als auch fir den erfohrenen Modellbahner

viele neve, wenig bekannte und genutzte Hinweise,

Gleichzeitig méchien wir Sie
auf unser ROKAL-Gleisplanheft hinweisen,
in dem Sie viele ausfihrliche Bauplane finden,

Die ausfihrliche farbige Darstellung erschliefit
auch dem technisch weniger versierten Anhénger
der ROKAL-MODELLEAHN

neve Wege zur Erweiterung seiner Anlage.



Die ROKAL-MODELLBAHM ist im System fiir den An-
schluf3 an das Wechselstrom-Lichtnetz eingerichtet.

Da cber die Metzspannung (meistens 220 Volt) fir Spiel-
zeugzwecke zu hoch ist, wird sie zunéchst mittels eines
sogenannten Transformators auf eine Schwachstrom-
spannung von 14 Veolt Wechselstrom herabgesetzt.

Die ROKAL-MODELLEAHN ist cber eine Gleichstrom-

Bahn, d. h. die Motoren der Loks etc. werden mit Gleich-

strom angetrieben. Der aus dem Metz entnommene
Wechselstrom muB,. nachdem er auf 14 Volt herab
ransformiert” wurde, einen ,Gleichrichter” passieren
und zu Gleichstrom ,gleichgerichtet” werden, d. h. die
davernd wechselnde Stromrichtung (50 mal pro Sekunde)
des Wechselstroms wird in eine Bahn abgelenkt, was
bildlich etwa so aussieht:

i — Gleichrichter
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Wechselstrom
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Der so gerichtete Gleichstrom fliefit stets in einer Richtung. Die ROKAL-Modellbahn wird alse wie folgt angeschlossen:

Wechselstrom 220 Volt

[ Stadkdose Transfarmator

Wedhselstrom 14 Volt

mit Gleichrichter L=

Gleichstrom 12 Vaolt

ot

()

Fahrpult

Abb. 2




Fir den Michtfachmann sei noch eine kurze Erléuterung
hinzugefiigt:

Die Leistung eines Transformators wird in VA gemessen,
sie ist das Produkt aus Spannung (in Veolt) und Strom-
starke (in Ampére) also

Leistung = Spannung x Stromstérke.

Als Beispiel: Unser Trafo 00002

VA=14Vx09 A =124 also rund 12 VA,

Der Stromverbrouch der angeschlossenen Teile, z.B.
Motor, Glihlampen usw wird in Watt gemessen. Die
Woatt-Zahl aller mit Strom versorgten Teile darf zu-
sammen die VA-Zahl des Trofes nicht Gberschreiten.

Einem 12VA-Trafo kénnen alse 12Watt entnommen
werden, z.B.:

Die eingebauten Kleinmotoren sind Permanentmagnet-

Motore und loufen je nach Stromrichtung vor- oder
rickwarts. Es ist der grofie Vorteil einer Gleichstrombahn,
dafl man durch einfaches Umpelen (siehe Erl@uterung
unter ROKAL-Fahrregler) die Fahririchtung beliebig an-
dern kann. Die Geschwindigkeit der Loks wird durch
einen Widerstand im Fohrpult reguliert.



ROKAL-AnschluBgeriite

Jede elektrische Modellbohn bedarf einer Stromver-
sorgung ous dem Lichtnetz mit Hilfe entsprechender
Geraite zur Herabsetzung der Lichtnetzspannung auf die
Fohr- und Betriebsspannung, dazu Regelgerate zur Ge-
schwindigkeits- und Richtungsénderung der Triebfahr-
zeuge, sowie Schalter, Taster und Verteiler fir den
Betrieb von Signalen, Weichen, Entkupplungsgleisen, Be-
leuchtung und anderem elektrisch betatigtem Zubehdr.
Daos seit Johren bewdhrte ROKAL-System der rédumlichen
Trennung von Transformator und Fahrregler, dessen Vor-
zige weiter unten erl@utert werden, zeichnet sich cus
durch universelle Verwendbarkeit, Formschénheit und
Lweckméfiigkeit, vereinigt mit den Vorteilen einer jeder-
zeit erweiterungsfahigen Anlage nur durch Aneinander-
reihen der einzelnen Bausteine.

Zur Trennung von Transformator und Fahrpult ist zu er-
wihnen, dofi je nach Leistungsbedarf und Verwendungs-

ROKAL-Erzeugnisse sind wegen ihrer hohen
Prazision sehr gefragt. Sie haben inter-
nationale Bedeutung und werden in viele
Lander geliefert. ROKAL . . . vorbildtreu -
von hichster Prazision.

zweck verschieden leistungsféhige Transformatoren ver-
wendet werden kénnen, was entscheidend den Aufbau
einer Modellbahnonlage bestimmt.

Meben diesen Eigenschaften konn dos Fahrpult mit
samtlichen erforderlichen Schaltern und Tastern nebst
Verteilern nacheinonder und je noch Bedarf zu einem
geschlossenen Steverpult vereinigt werden. Die einzelnen
fur Signale, Weichen und andere Magnetartikel erforder-
lichen Schalter und Taster, dazu Verteiler fiir Beleuchtung,
werden an das Fohrpult ohne Kabel und Stecker onge-
schlossen. Zur Befestigung dienen die in den Schaltern
und Tastern sowie Fahrpulten eingenieteten Druckknépfe,
die einen sicheren Kontokt geben. Die Trennung kann
ohne Werkzeug erfolgen. Es entfallen zahlreiche Verbin-
dungskabel vem Fohrpult zu den Schaltern und Tastern
usw., und es werden gleichzeitig Fehlschaltungen ver-

mieden.



Allgemeine Hinweise:

Transformatoren diirfen nur an das Wechselstrom-Licht-
netz angeschlossen werden, wobei die Spannungsan-
goben des Lichtzahlers mit denen des Leistungsschildes
am Transformator ibereinstimmen missen (123 bzw.

Einzug-Transformator: 12 VA

Abb. 4

Mehrzug-Trunsformuior-:"iin‘!-m

Abb. 5

Klelnfrun;fﬁrﬁ.ﬁinr: .5 ‘;"A _l]_{?l .CIEH for 220V Wec_l";s;_els-tr':.:n“r;n-

220V Wechselstrom). ROKAL-Transformatoren sind mit
einem Uberlastungsschutz ausgeristet, der den Trans-
formator bei Uberlastung und Kurzschlufi abschaltet.
MNach Fehlerbeseitigung und kurzer Abkiihlung (ca. 1 Min.
ist der Transformator wieder betriebsbereit.

00015 fur 115-125V Wechselstrom

Ein Transformator, der direkt in jede Lichtnetzsteckdose
eingefiihrt wird, mit einer sekundéren Leistung von 12V
0,4 A (ca. 5VA). Die Leistung reicht cus zum Betrieb ei-
nes unbeleuchteten ROKAL-Personen- oder Giiterzuges
und zum Betrieb mehrerer unbeleuchteter Weichen und
anderer unbeleuchteter Magnetartikel.

Das Buchsenpoar W des Transformaters wird mit einem
Fahrpult der Type 00051 Uber ein gelbes Kobel verbunden.
00 002 fiur 220V Wechselstrom

00 014 fur 110V Wechselstrom

Dieser Transformator hat eine sekundére Leistung von
14V 0,9 A (ca. 12 VA). Die Leistung reicht aus zum Betrieb
eines beleuchteten ROKAL - Zuges und zum Betrieb
mehrerer beleuchteter Weichen und anderer beleuchte-
ter Magnetartikel (12 Watt].

Das Buchsenpoar des Transfermaters wird mit einem
am Fohrpult der Type 00051 befestigten gelben Kabel
verbunden.

00003 fir 220V Wechselstrom
00004 N fir 150 V Wechselstrom
00005 fur 115-125V Wechselstrom
Dieser Transformater hat 2 getrennte Sekundarwicklun-
gen von je 14Volt und je 1,3 A max. Stromabnahme,
die jeweils iber 4 Uberlastungsschiitze an 4 Buchsen-
paare angeschlessen sind. Somit sind alle 4 Buchsen-
paare einzeln mit Uberlostungsschutz abgesichert.




Belastungstabelle (Stromverbrouch)

Alle ROKAL - Triebfahrzeuge — Dampf-, Diesel- und
E-Loks — haben einen Stromverbrouch von ca. 4 Watt,
1 D-Zug-Wagen mit Beleucht. ca. 1 Watt

sémtlich bei maximaler Fahrt!

1 Beleuchtung fiir einfligeliges Signal 1 Watt
1 Beleuchtung fir zweifligeliges Signal 2 Watt
1 Beleuchtung fir Weiche 0,5 Watt
1 Glihlompe 12V, 0,05 A 0,6 Watt
2 Glihlampen 6V, 0,05 A in Serie 0,6 Watt

Es ist belanglos, wie viele Form-Signale, Weichen, Ent-
kupplungsgleise usw. angeschlossen sind, da dieselben
nur mit StromstoB arbeiten und nacheinander betatigt
werden sollen. Lediglich die Leistungsaufnohme der
Glihlampen ist zu beriicksichtigen. Gegebenenfalls kann
die Beleuchtung der einzelnen Artikel abgeschaltet
werden, wenn die Leistungsoufnahme der Gerate die
Gesamtleistung des Transformators berschreitet.

ROKAL-Fahrregler Fohrpult mit Gleichrichter 00 051.

Schaltbilder der ROKAL-AnschluBgeriite

Abb. 7

In diesem Fahrpult befindet sich ein Gleichrichter, der die
Woechselspannung des Transformators (14V) in Gleich-
spannung (12V) umwandelt. Auflerdem wird mit Ein-
knopfbedienung Geschwindigkeit und Fahrtrichtungs-
wechsel geregelt.

Bei Drehen des Zeigerknopfes aus der jeweiligen
O - Stellung nach links oder rechts nimmt die Geschwin-
digkeit des Triebfohrzeuges in der einen oder anderen
(entgegengesetzten) Richtung zu, wahrend zwischen den
beiden O - Stellungen das Triebfahrzeug steht.

Dos gelbe Kobel dient zum Anschlufi an einen der wvor-
erwéihnten Transformatoren, wiahrend die an der
Rickseite befindlichen Buchsen mit dem AnschluBgleis
(blaves Kabel) verbunden werden (Schaltbilder 1 und 2,
Abb.7.)



Die ROKAL-Modellbahn ist ein hochwer-
tiges Qualitdtserzeugnis; in ihr vereinigen
sich die Kenntnisse vnd Erfohrungen von
Fachleuten der Spritzgufitechnik, des Werk-
zeugbaues, der Elektrotechnik und des
Modellbaues.

Kennzeichnung

der ROKAL-Kabel, Stecker und Buchsen

Vor Jahren wurde ven ROKAL ein Farbsystem fir Kabel,
Stecker und Buchsen eingefiihrt, das dem Modellbahn-
freund die Unterscheidung von Gleich- und Wechsel-
spannung, mit der man es bei Modellbahnen héufig zu

tun hat, erleichtert.

Blau: Samtliche Kabel, die Gleichspannung fihren, sind

blav gekennzeichnet.

Gelb: Wechselspannung filhrende Leitungen dogegen
sind gelb.

Entsprechend diesen Kabelfarben sind die Buchsen an

den Fernbedienungs-Bausteinen farbig.

Eine Ausnohme daven bilden die Verteiler der Boustein:
serie, die wohlweise an der Gleich- oder Wechselstram-
seite des Fahrpultes 00051 angeschlossen werden kén-
nen. Diese sind mit je einem gelb und schwarz bering-
ten Buchsenpaar versehen. Soll z.B. ein Beleuchtungs-
korper mit 2 gelben Steckern am gelben Zwillingskabel
an einem Verteiler 01663 angeschlossen werden, so ist
ein gelber Stecker in eine gelb-beringte Buchse, der an-
dere gelbe Stecker in eine schwarz-beringte Buchse des
Verteilers 0 1663 einzufiihren. In diesem Falle wird die

schwarz-beringte Buchse als Massebuchse bezeichnet,

Der Zwischenverieiler 01678 hat ein graves Zwillingskabel
mit je einem gelben und blaven Querlochstecker. Dieser
Verteiler kann ebenfalls fir Gleich- und Wechselspannung
benutzt werden, die am Transformator 00002, am Buchsen-
paar ,W" oder dem Transformator 00003 an einem der

4 Buchsenpoare entnommen wird.



Entstérung der ROKAL-Modellbahn TT

Die Entstérung von Modellbahnen ist bei der heutigen
Verbreitung von Rundfunk- und Fernsehgeraten unerlaf-
lich. Das Froblem mul} jedoch ven zwei Seiten betrachtet
werden, und zwar

1. vom Benutzer einer Modellbahn selbst und

2, von der Seite des gestérten Rundfunk- oder Fernseh-
teilnehmers.

Es ist selbstverstandlich, dafi ein stérungsfreier Empfang
nur an einer guten Antenne méglich ist. Gegen das un-
erwiinschte Eindringen von Stérungen empfiehlt sich als
wirksamste Mafinachme die Anbringung einer obge-
schirmten Antennenzuleitung, die gern jedes Rundfunk-
fachgeschaft zu ginstigen Bedingungen mentiert,

Wo liegen nun die Stérquellen bei einer Meodellbahn?

Stérquellen und Entstérung:

Die eine Stérquelle ist der Funkenibergang om Kollektor
der kleinen Elektromotore, die in jedem Triebfahrzeug
eingebaut sind, die andere ist die Funkenbildung
zwischen Rad und Gleis. Letztere 168t sich nur dadurch
vermeiden bzw. vermindern, dafi die Gleise sauber
gehalten werden.

Die Funkenbildungen am Kollektor des Motors haben
daogegen die unangenehme Eigenschaft, besonders im
UKW- und Fernsehbereich stérend zu strahlen. Hier hel-
fen nur Mafinchmen direkt am Motor.

Die Entstérung mufl sowohl kapozitiv als auch induktiv

erfolgen, also durch einen Kondensater und eine Drossel.
Bei allen neveren ROKAL-Triebfahrzeugen sind beide
Entstérer eingebout. Bei alteren Modellen, die nur
einen Kondensator enthalten, kann die Drossel 31076
(Ferritperle) leicht nachtraglich eingebout werden, und
zwar wie hier dargestellt.




Kennzeichnung des ROKAL-AnschluBzubehdrs

Katalag Bozeich d La Zahl der Steckaer, 73 der Stecker, | Farbe der Stecker, Kabelfarbe,
®IC

Mr. i S nae Kuppl., Buchsen Kuppl., Buchsan | Kuppl., Buchsen Stellhebelfarbe
0 1408 Belauchtungskabel 2 m 7 Stacker 31 004 gelb gelb
01628 Zwillingslitze 2m gelb
01429 Einfachlitze 2 m rot, grin, schwarz
0 14301 Lampenfassung E 5,5 mit AnschluBschraube
01630-2 Lompenfassung E 5,5 mit Létiahne

E— - . s - -
21 030 Kleinstglihlampe 12V

fir 00 501 - 00 503 und 00181 - 00182

31 026-31 030 Eleinstglihlampe 12 % fir Signole

— | S . - i I
31 001-31 005 | Bonenenstecker 23 mm & rot, griin, blau, schworz, gelb
31 038 Fassung mit Full

zur Beleuchtung von Héusern efc.

31005-31 000 | Kupplung fir Benanenstecker 23 mm rot, griin, schwarz, gelb
31 011-31 015 Gunrlnthsh.:lt er 23mm & ret, grin, blav, schwarz, gelb
01652 AnschluBikabel 80 2x23mm € [je 1xblou =

¢ senlufabe em 4 Sacker 2x 31005 je 1xschwarz
01653 Anschlufikabel 80 cm 4 Stacker 2x23mm & je 1xschwarz schwarz-gelb

2= 31005 je 1xgelb




Kennzeichnung des ROKAL-AnschluBzubehérs

Kataleg Bezeichnung und Lénge Zahl der Stecker, | (7 der Stecker, | Forbe der Stecker, Kabelfarbe,

Mr. Kuppl., Buchsen Kuppl., Buchsen | Kuppl., Buchsen Stellhebelfarbe

0 1454 Ein- und Awusschalter 2 Buchsen 23mm @A schwarz, gelb rot

E'I_H; _ h_'l.u;'sltnﬂaslnr fir Entkupplungsgleise 2 Buchsen 23mm & schwarz, gelb - s:_hwa_r!:

'Jlalsé Schalter fir Lichtsignale 3 Buchsen 23mm 7 rot, grin, schwarz hellgrin
AnschluBkabelgarnitur 80 cm 1xrot, 1xgrin

01457 Fir 01458 8 Stacker 23mm 3 x blou, 3 x schwarz blau

.I}MS.H - F.'olw-.:;llltr. f.:ir_.k-.hrs:hhifln o 4 Bu:h;;m 23 m; E_ r;: g"r_iln, blav, schwarz waill

l'.'_'léﬁii' Mur.rmnﬂns"i"uli_f‘i]-r Wa.it_h:n ) _____ _'_3 Buchsen 23mm & rot, grﬂn,l ;:Iiwu_r.z_ - ] blau

0 1440 Momenttaster fir Signale 4 Buchsen 23 mm rot, griin, schwarz, gelb gelb

0 1463 Varteilar o 4 Buchsen -—i,_!_mm [i] 2x s;.;;-r.:, 2 x gelb

01564 Werlangerungskabel 80 cm 2 Stecker, ’J_K;ppl 13 mm .@ . -gnlh. - o pelb
Verléngerungskabelgarnitur 2 m

0 1665 For Weichen 3 Stecker, 3 Kuppl. | 23 mm {3 je 1xrot, grin, schwarz rot, grin, schwarz

01668 Einfochlitze 10m ouf Karten . | B - rot

0 1449 EnfechBtes Om oof Ko = | _ ] grin

01470 Einfochlitze 10 m ouf Karton blau

0167 Einfachlitze 10m euf Karten o -

01672 Einfachlitze 10 m ouf Karten o ] gelb N
Zwischenverteiler mit 80 em Kabel 2 Q.-Stecker 2,3 mm & blau, gelb

01678 23 mm  Buchsen 4 Buchsen 2,3 mm 2'x schwarz, 2 x gelb grau




ROKAL-Fernbedienungs-Bausteine

01654 Fernbedienungsschalter (Ein-Aus)

01655 Fernbedienungsschalter (Momenttaster)
fir Entkupplungsgleise

01658 Fernbedienungsschalter [Endlagenschalter)
fir Kehrschleifen

01659 Fernbedienungsschalter [Momenttaster)
fir Weichen

01660 Fernbedienungsschalter [Momenttaster)
fiir Signale

01663 Verteiler mit 4 Buchsen 23 mm (&

01656 Fernbedienungsschalter fir Lichtsignale
mit Zugbeeinflussung

01674 Fernbedienungsschalter fur Lichtsignale
ohne Zugbeeinflussung

01678 Zwischenverteiler mit 4 Buchsen 23 mm ¢
mit Kabel

Elektrische Modellbahnen sind einer sténdigen Ent-
wicklung unterweorfen, besonders im Hinblick ouf ihre
Verbesserung. Vornehmlich gilt dies fiir die elektrische
Ausrijstung, die einerseits méglichst vielféltia, anderer-
seits jedoch einfach und sicher zu bedienen sein soll.

Diesem Zweck dienen die ROKAL-Fernbedienungs-Bau-
steine zur Betétigung von Weichen, Signalen, Beleuch-
tungskérpern und anderem elektrischem Zubehdr in
Yerbindung mit dem ROKAL-Fahrpult, Wie bereits in der
Beschreibung fir die ROKAL-Anschlufigerate erwahnt,
sind die ROKAL-Fahrpulte an den Seiten mit Druck-
knépfen versehen (siehe auch Seite 5). An diesen Knépfen

werden die Fernbedienungs-Bousteine fir Weichen, Sig-
nale, Entkupplungsgleise und andere Modellbahnzube-
hérteile, sowie Verteiler angeschlossen. Es ergibt sich
daraus eine Vereinigung des Fohrpultes mit den Fern-
bedienungs-Bausteinen zu einer Einheit, dem Steuverpult.
Die Vereinfachung, insbesondere die Erleichterung in der
Zusammenstellung einer Modellbahn - Schaltanlage sind
aus dieser Abbildung ersichtlich. Durch Vermeidung von
Kabeln zwischen Stremguelle und Fernbedienungsbau-
stein sind Fehlschaltungen cusgeschlossen, Die elekfrische
Anlage der Modellbahn erhait aufierdem ein klares und
— bei geringem Platzbedarf — iibersichtliches Eild.



Allgemeine Erl&uterungen

Das Fahrpult 00 051 ist seitlich mit je 3 Druckknopfteilen
mil dem Buchstaben ,W"
— links — zeigt an, daf} die Druckknépfe Wechselstrom
fihren. Die Druckknépfe auf der Seite mit dem Zeichen

cﬁ und den Buchstaben ,Gf" — rechts — fiihren
festen Gleichstrom.

versehen. Das Zeichen

01459 2 01660

Abb. 10

Die Darstellung J&

P in der Mitte des Fahrpultes weist
auf die beiden riickwartigen Buchsen hin, die den durch
den gelben Zeigerknopf einstellbaren Fahrstrom fihren
und in jedem Fall iber ein bloves Kabel 01652 mit je
zwei blaven und schwarzen Steckern und Anschlufigleis
mit der Gleisanlage zu verbinden sind.

Die Fernbedienungs-Bausteine fir Weichen, Signale,
Entkupplungsgleise und dergl. bilden durch Eindricken
in die Druckknépfe (4) an der entsprechenden Seite des
Fahrpultes eine Verl@ngerung des Kopfteiles und zeigen
folgende Merkmale:

Der Stellhebel der Schalter 01659, 01660 und 01455(1)
kann in dem Schlitz (2) leicht hin- und hergefihrt werden.
Er bleibt in der jeweiligen Endstellung stehen, ohne je-
doch geschaltet zu haben. Erst ein kurzer, leichter Nach-
druck in der Endstellung wermittelt den elektrischen
Kontakt und bringt die Weiche oder das Signal in eine
andere Stellung.

Wird der blave Stellhebel (0 1659) gegen den ,roten
Punkt” (5) gedriickt, erhélt die angeschlossene Weiche
einen Stromstofl und befindet sich auf Kurvenfahrt. Wird
der gelbe Stellhebel (0 1660) gegen den roten Punkt (5)
gedrickt, geht das angeschlossene Signal ouf Halt”
(rot). Somit zeigt der Stand des Stellhebels gleichzeitig
die Weichen- oder Signalstellung an. — Wird der rote
Stellhebel des Scholters 01654 zum roten Punkt hin um-
gelegt, so ist der angeschlossene Beleuchtungskérper
eingeschaltet,



AnschluB der Fernbedienungs-Bausteine

In der nachfolgenden Abbildung ist der Zusammenbau
und die Verwendbaorkeit der verschiedenen Bavarten von
ROKAL-Fernbedienungsgeréten untereinander mit dem
Fahrregler dargestellt.

Abb. 11

01659 Fernbedienungsschalter [Momenttaster) fir Wei-
chen mit blavem Stellhebel (1) und dreipoliger
Anschlufiplatte (3).

(Rechts am Fahrpult einrasten - also Gleichstrom!)

01660 Fernbedienungsschalter [Momenttaster) fir Form-
signale und Relois mit gelbem Stellhebel und
vierpoliger Anschlufiplatte.

(Links am Fahrpult einrasten - also Wechselstroml)

01654 Fernbedienungsschalter Ein-Aus fir Beleuchtungs-
kérper und dergl. mit rotem Stellhebel und
zweipoliger Anschlufiplatte.

{Links am Fahrpult einrasten - also Wechselstrom!)

01655 Fernbedienungsschalter (Momenttaster) fir Ent-
kupplungsgleise mit schwarzem Stellhebel und
zweipoliger Anschlufiplatte.

(Links am Fahrpult einrasten - also Wechselstroml)

01658 Fernbedienungsschalter (Endlagenschalter)  fir
Kehrschleifen mit weillem Stellhebel und vierpoli-
ger Anschlufiplatte sowie Anschlufikabelgarnitur
0 1657.

(Rechts am Fohrpult einrasten - also Gleichstrom!)

01656 Fernbedienungsschalter fir Lichtsignale  (mit
Zugbeeinflussung) mit grinem Stellhebel und
dreipoliger Anschlufiplatte.

(Rechts am Fahrpult einrasten - also Gleichstrom!l)

01674 Fernbedienungsschalter fir Lichtsignale ([ohne
Zugbeeinflussung) mit braunem 5tellhebel und
dreipoliger Anschlufiplatte.

(Links am Fahrpult einrasten - also Wechselstroml)

01663 Verteiler mit vierpoliger Anschlufiplatte, fir
Beleuchtung.

(Links om Fahrpult einrasten - olso Wechselstrom!)
Falls fir Signal- und Weichenautomatik bestimmit:
(Rechts am Fahrpult einrasten - also Gleichstroml)



Die Anzahl der links und rechts vom Fahrpult anzu-
bringenden Fernbedienungs-Bausteine zur Schaltung ven
Weichen und Signalen ist schaltungstechnisch unbegrenzt.
Es ist lediglich darauf zu achten, daf} die in der Betriebs-
anweisung und in der Belastungstabelle erwéhnten Werte
fur ROKAL-Anschlufigeréte nicht iberschritten werden.
Unbeleuchtete Weichen oder Signale kénnen beliebig
viele angeschlossen werden. Man achte nur darauf, dafi
sie nicht gleichzeitig, sondern nacheinander betéatigt
werden. Soll die Beleuchtung bei Weichen und Form-
signalen abgeschaltet werden, so sind lediglich die
schwarzen Stecker aus den Buchsen der AnschluBBplatten
der Fernbedienungs-Bausteine herouszuziehen.

Viele Modellbahnfreunde in der ganzen Welt sind be-
geistert und sprechen von kleinen technischen Wunder-
werken bei der ausgereiften Konstruktion der ROKAL-
Modelle. ROKAL-Modellbahnen bereiten viel Freude; es
macht SpaB, sich damit zu beschdftigen]




Verteiler 1663

Fir den Anschluf3 von Schaltgleisen, Beleuchtungskérpern
und anderem beleuchtbaren Modellbahnzubehér sind
Verteiler vorgesehen, deren Guflere Form den Fernbe-
dienungs-Bausteinen entspricht und die ebenfalls an die
Fahrpulte angeschlossen werden kdnnen. Die Einordnung
der Verteiler kann frei gewdahlt werden.

Der Zwischenverteiler 0 1678 (Abb. 13) mit 2,3 mm Buchsen
und graufarbigem Anschlufikabal mit 2,3 mm Querloch-
steckern erméglicht die Verbindung vorhandener ROKAL-
Regler, -Schalter und-Taster friherer Bouart mit den

neven Fernbedienungs - Bousteinen  und Fahrpulten.
(Abb. 11)

Die Verteiler haben an der Riickseite 4 durch schwarze
und gelbe Farbringe gekennzeichnete Buchsen (Abb. 12,
an die jeweils poarweise z.B. die Kabel der Beleuch-

tungskorper angeschlossen werden.

Der Verteiler 01663 kann sowohl in die Gleichstromseite
~Of" als auch in die Wechselstromseite ,W" des
Fahrpultes eingerastet werden [Abb.12). Dient jedoch
ein Verteiler fir Beleuchtungskdrper, so muBB das Ein-
rasten zweckméflig on der mit ,W" bezeichneten Seite
des Fahrpultes erfolgen.

01663

Abb. 12

01678

Abb. 13




01654 und 01655

Der Fernbedienungs-Baustein 01654 mit rotem Stellhebel
und zweipoliger Anschlufiplatte dient als Schalter fir
Beleuchtungskérper und dergl., wenn diese vom Steuer-
pult cus ein- und ausgeschaltet werden sollen (Abb. 14).
Der Momenttaster 01655 mit schwarzem Stellhebel und
zweipoliger Anschlufiplatte ist zur Betétigung von Ent-
kupplungsgleisen vergesehen.

Gerade die Vielzahl der Méglichkeiten, die Austausch-
burkeit und der schrittweise Aufbou dieses ROKAL-
Steverpultes mit den Fernbedienungs-Bousteinen gehdren
zu den besonderen Vorteilen der ROKAL-MODELLBAHMN-
Anlagen.

01656 und 01674

Diese beiden Fernbedienungsschalter, die zur Betatigung
der Lichtsignale dienen (01656 rechts, 01674 links am
Fahrpult einrasten), sind im Aufbau grundverschieden.
Der Schalter 01674 mit brounem Stellhebel liefert den
Strom fiur das Lichtsignal chne Zugbeeinflussung. Die
Stecker des Signals werden in die gleichfarbigen Buch-
sen des Schalters gesteckt. — Der Schalter 01656 mit
grinem Stellhebel filhrt keinen Strom. Doher wird stets
die schwarze Buchse mit der blouberingten Buchse des
Fahrreglers (konstante Gleichspannung) verbunden,
Wahrend die rote Buchse nur mit dem Signal verbunden

wird, erhalt die griine Buchse aufier mit dem Signal eine

(s. Abb.

Verbindung mit dem getrennten Gleisstiick

32- 35).

Bei Stellung des Signals auf ,griin” wird also gleichzeitig
Strom in dieses Gleisstiick gefihrt, aber bei Stellung auf
+rot” nicht (Zugbeeinflussung).

Fahrpult und Bausteine kénnen nach Bedarf durch unsere
Haltewinkel cuf ein gesondertes Brett fest aufge-

schraubt und so zu einem Steverpult vereinigt werden.

01654

Abb. 14




ROKAL-Fernbedienungs-Baustein fiir Kehrschleifen 0 1658
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Die Fernbedienungs-Bausteine werden durch den Kehr-
schleifenschalter 0 1658 ergéinzt, der sich folgerichtig in
das System der Vereinigung von Fohrpult mit den Fern-
bedienungs-Bousteinen zum Steverpult einreiht. Sémt-
liche Vorgénge und Schaltungen lassen sich vom Steuer-
pult aus einfach und Ubersichtlich steuvern, insbesondere
auch die Kehrschleife, eines der interessantesten modell-
bohntechnischen Mandver.

Der Fernbedienungs-Boustein fir Kehrschleifen 01658
unterscheidet sich von den librigen Fernbedienungs-Bau-
steinen aufierlich durch den weien Stellhebel, dessen
Endlagenrastung und die vierpolige Anschiufiplatte.

Wahrend die Stellhebel der Fernbedienungs-Bausteine
01654, 01655, 01659 und 01660 in den Schlitzen hin- und
hergefihrt werden, gleitet der Stellhebel des 01658 in
den Endlogen in eine Aussparung, und kann nur durch
seitliches Herausdriicken in die longe Fihrungsbohn ge-
last werden.

AnschluB des Kehrschleifenschalters 01658 (Abb. 15)
Da dieser Fernbedienungs-Boustein fir Kehrschleifen
standig gemeinsam mit der zur Kehrschleife gehérenden
permanentmognetischen Stromstofiweiche bedient wer-
den mufl, ist es zweckmafiig, den Kehrschleifenschalter
direkt neben dem dozugehdrigen Fernbedienungs-
schalter fiir die Weiche, und zwar an der mit
| bezeichneten 3eite des Faohrpultes einzvordnen
[Abb. 15)
Die umseitige Abbildung zeigt den Aufbou einer Kehr-
schleife mit den erforderlichen Fernbedienungs-Bau-
steinen fir Weiche und Kehrschleife, Trennpleisen, An-
schlufigleisen und Verbindungskabeln.

Mach dem Einordnen der Fernbedienungs-Bausteine am
Fohrpult sind diese durch Kabel mit der Weiche und den

Trenn- und Anschlufigleisen gemafl der Abbildung unter-
einander zu verbinden. Besonders achte man auf den
richtigen Anschlufl der Kabelgarnitur 01657 am Fern-
bedienungs-Baustein 01658 fir die Kehrschleife.

Bevor der Fahrbetrieb aufgenommen wird, beachte man
folgende Punkte:

1. Weichenschaltung 204 (siehe ROKAL-Weichenschal-
tungen).
2. Fohrpult-Zeigerknopf zwischen die beiden O-5tellun-
gen bringen.
3. Blaven Stellhebel des Weichentasters gegen den ,ro-
ten Punkt” driicken, Weiche springt auf Kurvenfahrt.
4. WeiBlen Stellhebel des Kehrschleifen-Bausteins am
»roten Punkt” in Raste eindriicken.
5. Triebfahrzeug beiC ouf dos Gleis setzen und Fahr-
pult-Zeigerknopf nach links herum langsam drehen.
Wahrend das Triebfohrzeug in die Kehrschleife einfahrt
und sich innerhalb der Strecke A B befindet, sind Kehr-
schleifenschalter und Weichenschalter umzulegen [bei
einiger Ubung kann dies gleichzeitig erfolgen). Mun steht
die Weiche in Geradeausfahrt. Es ist also darouf zu
achten, dafl die Stellhebel des Weichen- und Kehrschlei-
fenschalters in den gleichen Endlogen stehen.
Ein Pendeln des Triebfahrzeuges ouf den Trenngleisen
weist auf ginen Schaltfehler in der Verdrahtung hin.
Selbstverstandlich ist es maglich, auch geradecus in die
Kehrschleife einzufahren, die Geschwindigkeit innerhalb
der Kehrschleife zu éndern und das Gleisbild der Kehr-
schleife beliebig auszubauen.
Bitte beachten Sie, dafl die Fernbedienungs-Bausteine fiir
Woeichen 01659 jeweils am roten und griinen Punkt
getostet (kurz getippt) werden, wihrend die Fernbedie-
nungs-Bausteine fir Kehrschleifen 01658 am roten und
grinen Punkt eingerastet werden.



Kehrschleife mit Zugbeeinflussung
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Kehrschleife mit Zugbeeinflussung

Die hier abgebildete Kehrschleife lafit sich ouch ohne
Kehrschleifenschalter ohne Schwierigkeiten befahren.
Die Arbeitsweise ist folgende:

Kehrschleife nach Abb. 16  oufbauen. Weiche ouf
Schaltung 206 schaolten urid mit dem Weichenschalter
01 459 verbinden. Beim Anschluf} vem Anschlufigleis
00107 zum Fahrregler ist darouf zu ochten, dafi die
blau-beringte Buchse des Fohrreglers mit der blau-be-
ringten Buchse des Anschlufigleises durch dos Kabel
01 652 mit den bloven Steckern wverbunden wird. Die
neutralen Buchsen werden jeweils mit den schwarzen
Steckern des Kabels 01 652 verbunden. Das Lichtsignal
00 621 verbinden wir einmal mit den Verteiler 01 43 der
an die Gleichstromseite des Fohrreglers angeschlossen
ist und zwar so, dafl der rote Stecker mit einer gelben
und der griine Stecker mit einer schwarzen Buchse
verbunden sind. Den schwarzen Stecker des Lichtsignals
verbinden wir mit der blou-beringten Buchse des An-

schlufigleises 00 107. Das Lichtsignal ist so aufzustellen,
dafl das Triebfahrzeug hinter dem Trenngleis 00139,
aber vor dem Signal zu stehen kommt. Dabei steht das
Signal in Fahririchtung rechts. Will man nun die Kehr-
schleife befahren, so ist die Weiche in Gradeausstellung
zu schalten. Fahrreglerknopf nach rechts drehen. Der
Zug setzt sich in Pfeilrichtung in Bewegung. Gleichzeitig
leuchtet die rote Lampe des Tageslichtsignals auf. Mach
passieren des Trenngleis 00 139 bleibt der Zug vor dem
Signal und der in Gradeausstellung geschalteten Weiche
stehen. Die Weiterfahrt erfolgt, indem mon den Regler-
knopf Ober die Mullstellung nach links dreht. Dabei er-
lischt die rote Lampe und die griine Lampe des Signals
leuchtet auf. Der Zug hat nun Durchfahrt, setzt sich aber
erst in Bewegung, nachdem die Weiche in Kurvenstellung
geschaltet ist. Dieses Gleisbild kann jederzeit nach
eigenen Winschen cusgebout und in eine bestehende
Anlage eingefigt werden.



Avutomatische fahririchtungsabhéingige Zweizug-Steverung mit ROKAL-Schaltgleisen 00113
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Avutomatische fahrtrichtungsabhdngige Dreizug-Steverung mit ROKAL-Schaltgleisen 00113
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In Erweiterung von ROKAL-Modellbahnen zum automa-
tischen Betrieb, “im wesentlichen zur Steverung wvon
Vorgéingen mit Hilfe fahrender Ziige, dienen Schaltgleise,
Abb. 19, die im Gleisverband liegen und von ROKAL-
Triebfahrzeugen beim Uberfohren betéatigt
Eingebaute Silberkontokte gorantieren fiir eine zuver-
lassige Kontakigebung.

Mit Hilfe des Schaltgleises lassen sich automatisch Ziige
steuern, Weichen betétigen, Relais schalten und vieles

werden.

andere mehr.

Bezeichnung und Aufbau des ROKAL - Schaltgleises
Das ROKAL-Schaltgleis trégt die Katalog-Nr. 00113 und
besteht aus einem halben geraden Gleis, zwei einpoligen

eingebauten Schaltern, die bei Druck auf den isclierten
Schaltbiigel in der Mitte des Gleises gleichzeitig
geschlossen werden, und einer Anschlufiplatte mit 2 Paaor
Anschluflbuchsen, die jeweils an die Schalter 51 und
52 gefihrt sind. Das Schaltbild des Schaltgleises ist in
Abb. 20 wiedergegeben.




Arbeitsweise

Uberfahrt ein ROKAL-Triebfohrzeug in méBiger Fahrt
das Schaltgleis 00 113, dann wird der Schaltbiigel durch
gine entsprechende Schaltnocke am Chassis der Lok
hinabgedriickt und schliefit dobei die beiden Schalter
51 und 52 kurz. Die angeschlossenen elektrisch betrie-
benen Modellbahn-Zubehorteile wie Weichen und dergl.
werden dadurch ein- oder ousgeschaltet. Die Schalter
des Schaltgleises sind véllig unabhéngig vom Fahrstrom
und kénnen mit ca. 1,2 Amp. bei 12-14 Volt belastet
werden.

Samtliche ROKAL-Triebfahrzeuge sind heute so gestal-
tet, dafl das Schaltgleis beim Uberfohren betatigt
werden kann.

Es hot sich ergeben, dofi fir zohlreiche Anwendungen
des ROKAL-Schaltgleises 00113 weitere Trenngleise er-
forderlich sind, die die Katalog-Nr. 00114 tragen und

sich von dem ROKAL-Trenngleis 00109 dadurch unter-
scheiden, daf} bei 00114 nur ein Schienenstrang unter-
brochen ist.

Um den Einsatz nicht einzuengen, wird das Schaltgieis
ohne Verbindungskobel geliefert. Es kénnen beliebig
lange Kabel verlegt werden.

Schaltungen:

Aus der Fille der durchfihrbaren Schaltungen zur auto-
matischen Steverung von ROKAL-Modellbohnen sind
zwei Méglichkeiten herausgenommen. Es handelt sich
hierbei um einen fahririchtungsabhéngigen Mehrzug-
betrieb, wobei ein Zug einen anderen steuert, d. h., Uber-
fahrt Zug A ein Schaltgleis, donn setzt sich ZugB in
Bewegung. Zug A halt an. Dieser Yorgang wiederholf
sich in umgekehrter Reihenfolge. Abb, 17 stellt einen Be-
trieb mit zwei Zigen, Abb. 18 mit drei Ziigen dar,



ROKAL-AnschluB3-, Trenn- und Kontaktgleise

Das ROKAL-Gleis-Sortiment erlangt eine weitere Be-
reicherung durch die Einfihrung von Anschlufi-, Trenn-
vnd Kontaktgleisen, mit deren Hilfe eine Reihe von
Schaltungen durchgefihrt werden kann, die den Mo-
dellbahnbetrieb abwechslungsreicher gestalten.

Samtliche Anschlufi-, Trenn- und Kontaktgleise sind als
halbe Gleise gerade bzw. gebogen ausgebildet. Die seit-

liche Buchsenplatte ist je nach Art des Gleises mit
einer Anzah! Anschluflbuchsen mit Querloch fir 2,3 mm
ROKAL-5tecker versehen. ROKAL-Anschlufi-, Trenn-und
Kentaktgleise sind auch als Kombinationen erhaltlich, die
je nach Bedarf eingebaut werden kénnen. Die nachfol-
gende Aufstellung enthalt einfache wie auch kombinierte
Anschluf3-, Trenn- und Kontaktgleise. Die elektrische Ver-
bindung der entsprechenden Anschlufibuchsen geht aus
den weiter unten stehenden Abbildungen hervor.

00110

Kontaktgleis, 1/2 gerade,
mit 1 Anschlufibuchse

00 137
Anschlufigleis, 1/16-Kreis,
572 mm 7, 1/2 gebogen,

00 107
Anschluigleis,

c ¢ 1/2 gerade

00 109
| Trenn- und Anschlufigleis,

w 1/2 gerade,

mit 2 Anschlufibuchsen

00114
Trenngleis, 1/2 gerade

00 140

Kontaktgleis, 1/16-Kreis,
572 mm 7, 1/2 gebogen,
mit 1 Anschluffbuchse

00144

Trenngleis, 1/16-Kreis,
572mm 7, 1/2 gebogen,

00 139
Trenn- und Anschlufigleis,
k= 11é-Kreis,
572 mm (7, 1/2 gebogen,
mit 2 Anschluflbuchsen




Die Verbindung der AnschluBgleise und der kembinier-
ten AnschluB- und Trenngleise mit dem Fahrregler erfolgt
Uber ein 2 adriges Anschlufikabel 01652, blou, mit je
2 blaven und schwarzen Steckern.

Anwendungsbeispiele:
AnschluBgleis 00107 (00 137)
Erfolgt der Anschlufl im Bogen einer Anlage, so ist ein

ganzes gebogenes Gleis durch 1/2 gebogenes Anschlufl-
gleis 00 137 und 1/2 gebogenes Gleis 00132 zu ersetzen.

ooy

014652

zum Fahrpult |

Abb. T

Eine Neuheit ist unser plastischer Fahrdienstleiter. Dieses
Waren-Symbol haben wir zum Leben erweckt - es ist zur
greifbaren Figur geworden. Eine hibsche Figur . . .

Ihr Fachhéndler hélt sie fiir Sie bereit!



ROKAL-permanentmagnetische StromstoBweiche fir Fernbetétigung

Die ROKAL-permanentmagnetischen Stromstofiweichen
sind zur Erhéhung der Sicherheit bei gleichzeitiger Ver-
ringerung des Strombedarfs mit einem Doppelspulen-
system wversehen und dem Permanentmagneten als
Stever- und Federelement.

Weichenzungen und Weichenlaternen sind mechanisch
gekuppelt.

Die Fernschaltung der Stromstofiweiche erfolgt Uber ein
3 poliges Mehrfarbenkabel mit Gleichstrom, der dem
Schalter 01659 entnommen wird.

Ein Durchbrennen der Weichenspulen ist bei sachgemafer
Betatigung des Fernbedienungsschaolters nicht zu  be-
firchten.

Die sinnreiche Umschaltméglichkeit der ROKAL-Weichen,
die eine elekirische Fahrstraflentrennung bereits inner-
halb des Weichenkérpers gestattet, erspart den Modell-
bahnern beim Bau von Rangieranlagen, Gleisharfenab-
zweigungen und anderen komplizierten Weichenstrafien
die Werwendung won Trenngleisen, Leitungen und
Schaltern.

Die Schaltlaschen werden bei der ROKAL permanent-
magnetischen StromstoBweiche von oben betéatigt, was
bei Anlagen mit eingebauten Weichen jederzeit eine
Umschaltung erméglicht. Die Weichen sind beleuchtet,
wobei die Glilhlampe ohne Ausbou der Weichen ven
oben ausgewechselt werden kann.

Durch Herausziehen des schwarzen Steckers aus dem
Woeichenschalter kann die Beleuchtung der Weichen-
laterne ausgeschaltet werden.

Zwei weitere Typen, 001861 und 00162 sind fir Hond-
betrieb bestimmt (ohne Beleuchtung).

00 181 und 00 182
Permanentmagnetische

Stromstofiweichen
rechts vu. links (s. Abb. 22).

AnschluB und Beleuchh:l.ng:

Die Kabel grin, rot und schwarz mit den entsprechenden gleich-
farbigen Steckern werden mit den gekennzeichneten Buchsen am
Fernbedienungsschalter 0 165% (rot, grin, schwarz unten) wverbun-
den. Dia Gluhlampe wird durch Herausziehen des Laternenauf-

satzes nach oben aus ihrem Sockel entfernt. Beim Einsetzen der |

Glihlampe mit dem Loternencufsatz ist dorouf zu ochten, dofl
dieselbe fest eingedrickt wird.

Laternenavfsatz mit Glihlampe

| Schaltlaschen (zur
| Fahrstrafienumschaltung]

i Abb. 22 ‘Waichenzunge




ROKAL-Weichenschaltungen

Aus den zohlreichen Schaltungsarten sind die nach-

folgenden drei herousgegriffen.

Das Umlegen der Schaltlaschen erfolgt mit Hilfe eines
spitzen Gegenstandes durch Anheben und Ausschwenken

in die jeweils gewUnschte Lage.

Schaltung 204:

| Bei Gerodeous- oder Kurvenfohrt sind sémt-
liche Gleisstrénge unter Strom.

01658

00181
Dmo?ﬂnmog

00139

Abb. 73

In den untenstehenden Schaltbildern sind die span-

nungsfibrenden Weichenstiicke rot gedruckt.

Im allgemeinen erfolgt die Fahrstromzufithrung Uber ein

Anschlufigleis vor den Weichenzungen. (Ausnahme: Kehr-
schleife). Die in den Gleisbhildern eingezeichneten Pfeile

kennzeichnen die ginstigste Fahrstromzufilhrung.

Schaltung 208:

Bei Geradeaus- bzw. Kurvenfahrt ist der je-

weils nicht befohrene Gleisstrang stromlos,
Beispiel: Gleisplan 254 wnd ondere.

Alle Weichen werden in dieser Schaltung ge-
ligfert,

(208] (208)

Abb. 24

Schaltung 208:

Diese Schaltméglichkeit frennt elekirisch den
Weichenibergang von einem Stromkreis in den

| onderen und ergibt eine Einsparung ven Trenn-

gtei.len besenders bei mehrgleisigen Anlogen.
is mechanische Aneinonderreihung von ‘Wei-
chen bei gleichzeitiger elektrischer Trennung
ermiglicht erst einen direkten Weicheniber-
Eung in Parallelgleisobstand won 44 mm,

ei dieser Schaltung ist das gebogene Stick
der Weiche stets stromlos, unabhdngig von der
Weichenstellung.

(204 bei Trofo 03)
(208 bei Trafo 02)




nach ,System Vollmer”

ROKAL-Oberleitung

Mit der modellgetreven Oberleitung kann jede ROKAL-
MODELLBAHM-Anlage interessanter gestaltet und wir-
kungsvoll erganzt werden. Die eingebaute Oberleitung
eréffnet in Verbindung mit den ROKAL - E-Loks und
ihrer einzigartigen Umschaltung auf Ober- und Unter-
leitungsbetrieb auch fir den ROKAL-Modellbahner ei-
nen abwechslungsreichen Mehrzugbetrieb. Der ROKAL-
Mastfull erspart das Anschrauben der Maste und ver-

bindet die Oberleitung fest mit der Gleisanloge, so dafl
sich beide nicht gegeneinander verschieben ké&nnen.

Avufbau der Oberleitung:
Die Oberleitung und Cberleitungsmaste liegen im Zuge
der Streckenfihrung. Die Fahrleitungsdrihte sind in ge-

raden und gebogenen Teilabschnitten entsprechend den
Gleislangen erhaltlich, Zur Ausristung einer Gleisanlage




1

mit Oberleitung werden also ebensoviele und gleichian-
ge Fahrleitungsdréhte bendtigt, wie Gleise vorhanden
sind. Normalerweise rechnet man fiir jeden ganzen Fahr-
leitungsdraht cuch einen Oberleitungsmast, der mag-
lichst an einem Ende des Schwellenbandes befestigt
werden soll. Bei Einbau von 1/4 und 1/2 Fahrleitungs-
dréhten kéme es allerdings zu einer Anhaufung wven
Masten, In diesem Falle empfiehlt es sich, Verbindungs-
biigel 05030 einzubouen. Fahrleitungsdréhte fir Kreu-

zungen und Weichen missen mit dem Bigel 05030 ver-
bunden werdan (siehe hierzu Abb. 26).

Die Anerdnung der Oberleitungsmaste erfolgt auf der
linken oder rechten Gleisseite, bei zweigleisigem Ver-
kehr in Fohririchtung verzugsweise rechts. In Kurven
werden die Maste zweckmafigerweise
stellt, domit der Fohrleitungsdraht sich immer Uber
Gleismitte befindet.

Der Oberleitungsmast wird mit dem ROKAL-Maostfufi

innen oufge-

00742 00742

00703 00704

Oberleitungs-Montage bei Weichen und Kreuzungen

00740 00?40 00742
00717

00742
00704 00703

N

- 00101

"l-n.hH.II-IIII-II"--I-----‘l'-I

00101——

Abb. 28




genau wie die Signale (Abb. 30 u. 31) am Gleis befestigt.
ROKAL-Oberleitungsmaste sind auch chne Mastfufi zum
Festschrauben ouf Anlagenbretter lieferbar.

Zur Fahrleitungsdraht-Aufhéingung wird der zwischen
Mastausleger und Tragarm befindliche schwaorze Feder-
draht seitlich abgehoben (Abb. 27). Die Usen der Fahr-
dréhte werden dann bis zum Anschlag auf den Tragarm
geschoben und der vorher abgehobene Federdroht wie-
der aufgesetzt. Die hakenférmigen Enden der Fahr-
leitungsdréhte werden jeweils hinter das obere Ende des
Federdraohtes gehakt. Zum Abschluf3 wird dann die als
Isclater ausgebildete, auf dem Federdraht sitzende Spi-
rale nach oben gegen die Hoken der Fahrleitungsdrahte
geschoben. Dadurch wird eine gute Avufhéingung mit
stofifreiem und elektrisch sicherem Ubergang von Mast
zu Mast erreicht. Mit dem Verbindungbiigel [Abb. 24)
werden die Faohrleifungsdrdahte in der gleichen Weise
freihéngend verbunden. An die Stelle des Trogarmes
tritt eine Schraube mit Mutter. Die Osen der Fohrlei-
tungsdréhte werden zwischen die Usen des Verbin-
dungsbiigels gelegt und dann mit der Schraube fest ver-
bunden. Die haokenférmigen Enden werden wie beim
Oberleitungsmast eingehakt und durch den Spiral-lsola-
tor gesichert.

Der Oberleitungs-AnschiuBmast wird an der zum Fahr-
regler giinstigst gelegenen Stelle eingebaut. Beim Auf-
setzen der Oberleitungs-Triebfahrzeuge ouf die Gleise,
ist die Betriebsanweisung zu beachten.

Mehrzugbetrieb: Wenn aufler einem Oberleitungs-Trieb-
fahrzeug ein Triebfahrzeug mit Einspeisung durch Un-
terleitung hinzukommt, dann kann ein unabhéngig von-
einander regelborer Mehrzug-Betrieb nur stattfinden,
wenn Transformator 00003 verwendet wird.
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ROKAL-Licht-Signale

Die ROKAL-Lichtsignale besitzen 3-farbige Kabel zum
Anschluf} an die Fernbedienungsschalter.

In Verbindung mit dem ROKAL-Fahrpult und dem Fern-
bedienungs-Baustein 01656 lafit sich der Fahrbetrieb
gleichzeitig mit der Signolbetétigung steuvern, so dafl
ein dem Grofibetrieb nahekommender Verkehr nach-

Typen 00 621 und 00 622

gebildet werden kann.

00 621
Licht-Hauptsignal

Abb. 30

Dabei werden sémtliche Vorg@inge vom Steuverpult aus
geregelt. MNur durch das System des ROKAL-Fahr-
pultes mit den Fernbedienungs-Bausteinen ist eine derart
sichere und unbedingte Zugbeeinflussung méglich, ver-
ousgesetzt, daf3 die Kaobelverbindungen gemafi den
nachfolgenden Schaltbildern durchgefihrt sind (Abb.
32-35). Vor- und Hauptsignal kénnen durch Querloch-
stecker miteinander gekuppelt werden.

00 622
Licht-Vorsignal




ROKAL-Lichtsignal mit Zugbeeinflussung betétigung, aber Schalter auf ,griin” stellen! Anwendbar

von A nach B bei ein- und mehrgleisigem Betrieb. Vor- und Hauptsignal
Zugbeeinflussung arbeitet nur in angegebener Fahrtrich- kénnen durch Querlochstecker miteinander gekuppelt
tung. In Gegenrichtung keine Einwirkung durch Signal- werden,
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Abb. 32




ROKAL-Lichtsignal mit Zugbeeinflussung
von B nach A

Zugbeeinflussung arbeitet nur in angegebener Fahrtrich-
tung. In Gegenrichtung keine Einwirkung durch Signal-

betatigung, aber Schalter auf ,grin” stellenl Anwendbar
bei ein- und mehrgleisigem Betrieb. Vor- und Hauptsignal
kénnen durch Querlochstecker miteinander gekuppelt

werden.
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ROKAL-Lichtsignal mit Zugbeeinflussung
von A nach B und von B nach A

Zugbeeinflussung arbeitet nur in angegebener Fahrtrich-
tung. In Gegenrichtung keine Einwirkung durch Signal-

betatigung, aber Schalter auf ,grin” stellen! Anwendbar
bei ein- und mehrgleisigem Betrieb. Vor- und Hauptsignal
kénnen durch Querlochstecker miteinander gekuppelt
werden.
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Signalschaltungen und Beschreibung
der ROKAL-Form-Signale (Typen 00 601 — 00 604)

ROKAL - Signale mit Doppelspulensystem und Beleuch-
tung werden iiber die Fernbedienungsbausteine fernge-
stevert. Sie sind fiir 12- 14 Volt Gleich- oder Wechsel-
strom geeignet. Der Anschlufy erfolgt Gber den Fernbe-
dienungsbaustein 0 1660 mit gelbem Stellhebel; derselbe
ist am Fahrpult an der mit dem Sinnbild ? bezeich-
neten Seite einzusetzen. |

Haupt- und Vorsignale kénnen einzeln oder gemeinsam
(durch Querlochstecker)iber den Baustein 0 1660 bedient
waerden.

Signalgrundplatten, mit den on den L&étésen angeldte-

ten Kabeln, sind mit einheitlichen Klemmenbezeichnun-
gen folgender Bedeutung versehen:

Kabelfarbe: Zeichenerklarung:

gelb 0 = Masse

schwarz 1 = Beleuchtung 12- 14 Volt

griin 2 = grin — Auf Hauptfligel oder
rot 3 =rot—2u Vorsignalscheibe
griin 4 = griin — Auf .

o 5w pot— 2 Zusatziligel

Die farbigen Kobel sind mit den entsprechend farbig
beringten Buchsen der Fernbedienungsbausteine 014860
zu verbinden. In Verbindung mit einer Weiche (s. Abb.
35) kann dos Formsignal als Sperrsignal mit Zugbeein-
flussung eingebaut werden.

Formsignal mit Zugbeeinflussung
(mit Weiche gekoppelt)
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ROKAL-Modellbahnen sind vorbildtreu - von hochster Prazision

ROKAL . . . das macht SpaB!






